Typ 129
Sitzanlage, Ruckhaltesysteme

91-16.00

Elektrischer Schaltplan Gurtstraffer (GUS) mit Fahrer-/ Beifahrer Airbag (AB)

mit Sidebag

ab ca. 09/95

A1 Kombi-Instrument

Alel5 Kontroll-/Warnleuchte Airbag SRS

A45 Kontaktspirale Fanfaren/Airbag

A45x1 Steckverbindung
Kontaktspirale/Airbag

A53 Sensor Sidebag Fahrer

A54 Sensor Sidebag Beifahrer

B41/1 Sitzbelegungserkennung Beifahrer

F1 Sicherungs- und Relaiskasten

F1-13 Sicherung 13, Klemme 15R

F1-22 Sicherung 22, Klemme 15R

N2/2 Steuergerat Gurtstraffer (GUS) mit
Airbag (AB)

R12/1 Zundpille Gurtstraffer (GUS), Sitz
vorn links

R12/2 Zindpille Gurtstraffer (GUS), Sitz
vorn rechts

R12/3 Zindpille Airbag (AB) Fahrer

R12/8 Zundpille Airbag (AB) Beifahrer

R12/9 Zundpille Sidebag Fahrer

R12/10  Zindpille Sidebag Beifahrer

S68/3 Schalter Gurtschlo3/Airbag (AB)
Gurtstraffer (GUS), Sitz vorn links

S68/4 Schalter Gurtschlo3/Airbag (AB)
Gurtstraffer (GUS), Sitz vorn rechts

W26 Masse Steuergerat Gurtstraffer

(GUS)/Airbag (AB)

Massestelle ohne Bezeichnung,
Bauteil direkt am Motor, Fahrwerk
bzw. Karosserie.
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Schaltplan Erklarungen und Hinweise siehe Gruppe 00-A
Anordnungen/Belegung/Ubersicht siehe Gruppe 00-B/00-C

Leitungsverbinder Klemme 15R,
1polig

Prafkupplung fir Diagnose
Zwischensteckverbindung Diagnose
(SA) EDW, Infrarotfernbedienung
(IFZ), Airbag (AB) 4polig
(Modulverkabelung)
Steckverbindung Innenraum/
SchluBlampenleitungssatz, 8polig
Steckverbindung Gurtstraffer
Fahrersitz, 2polig
Steckverbindung Gurtstraffer
Beifahrersitz, 2polig
Steckverbindung Innenraum/
Getriebe, 8polig
Kontaktierungsleiste, Sitz links
Kontaktierungsleiste, Sitz rechts
Endhilse Klemme 15R gesichert
(F3-15)

Die Leitungsquerschnitte kbnnen
von der Darstellung abweichen.
EinflieBende Leitungsédnderungen
sind umrahmt.
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Elektrische Schaltpléane Typ 129 - 12/95

91-16.00
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